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摘　要: 随着社会发展和人们生活水平提高, 对道路沿线景观欣赏和审美的需求日益增加。自上世纪 60 年代西方

国家已经对道路景观的“视觉美”开展专门研究。而我国直到今天仍鲜有相关报道。我国道路景观美学研究已经迫

在眉睫。提出了道路景观美学研究的重大意义,介绍道路景观概念、特征,道路景观美学评价理论和流派,从道路景

观组成要素、属性特征、空间序列等方面对道路景观美学做了简要分析。最后提出我国道路景观美学研究的发展方

向。
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Abstract: With the rapid so cial development and the impro vement of people's liv ing standa rd, the single tr anspo rt atio n function

of ro ad ca n't meet people's requirements. Ot her cr iter ia such as scenic appreciat ion, entert ainment, attr actio n to visitor s, and

economy impact , etc. are beco ming mor e impo rt ant . A esthetic assessment o f r oad landscape has been developed rapidly since

1960s in wester n count ries. How ever , ther e a re few r epo rt s in China until no w. It is of gr eat significance for car ry ing o ut study

on aest het ics of r oad landscape. It mainly describes cor relativ e t heo r y a nd landscape assessment metho d widely used in w est ern

countries, and t hen analyzes the pat tern elements and patter n char acterist ic of r oad landscape co mpo nents. At the same tim e,

spat ial sequence o f ro ad landscape is analyzed br iefly. Finally, it pr o po ses the dev elo pment dir ectio n o f a est het ic a ssessment of

ro ad landscape in China , which is to abso rb ex cellent ex per ience of o ther countr ies and r elat e them to Chinese tr aditio nal

histo ric cult ur e to car r y o ut ro ad aesthetic landscape assessment.
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1　引　言

随着我国道路建设的迅猛发展, 西部大开发战略的实

施, 人民生活水平和审美意识的提高,道路景观美化和道路

沿线景观质量评价(视觉美学评价)日益成为人们关注的问

题。2003 年交通部指定四川省川九路(川主寺- 九寨沟)作

为“示范工程”显示了我国政府开始重视公路沿线的景观美

化与景色欣赏。国内在这方面也有一些相关报道[1～4] ,但总

体看来, 我国在道路景观美学方面研究数量、深度比较欠缺,

大多泛泛而谈, 缺乏具体例证和定量分析。而在西方国家, 如

美国, 早在上个世纪 60 年代就已经开始了道路景观美学研

究, 几乎每个州交通部都有自己的一套道路景观的美学评价

方法[ 5]。美国联邦政府和许多州采取相应法律法规来支持道

路景观美学质量的评价, 如历史保护法案 ( Hist or ical

Pr eserv atio n A ct , 1966)明确规定必须考虑提议项目对历史

资源的保护;美国交通部法案也明确要求“要尽可能保护具

有如下特征的区域- 乡村的自然美、公园、娱乐休憩区域、野

生生物和水鸟栖息地、历史区域”; 国家环境政策法案

( N EPA )也要求: 联邦政府要尽一切可能确保所有美国人享

有安全的、健康的、有效地、美学的和文化的环境; 美国交通

部组织了由艺术、设计和规划人员组成的团队来执行 N EPA

的决策;许多州也采取了类似的法案在实际中应用〔6〕。美国

( U S Fo rest Ser vice)在 1995 年出版了《景观美学》既可用于

公路景观管理又可用于森林景观的管理[ 7]。道路景观的美学

已经有专门立法进行保护,而且“视觉美”已经作为环境管理

的核心领域了之一,用彩色照片和幻灯片来进行室内评价已

经被广泛采用,还有许多学者研究这种媒介物的可靠性和影

响因素,相片的拍摄技巧和误差, 如拍摄角度、方向、范围、拍

摄点、光线等等[ 8]。对于路域景观视觉质量评价应让广大道

路使用者参与进来,以调查表的形式进行调查,统计分析,分
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析结果可为当地公路管理部门制定相关政策、进行新建公路

景观规划提供依据[ 9] 。

我国经济正在飞速发展, 在“要想富, 先修路”的理念指

导下, 各项交通设施的建设如火如荼,相对封闭又富饶的西

部正在被开发, 而如今道路景观的研究却远远落后于道路的

建设速度, 道路景观的美学研究更是如此。本文试图对道路

景观美学研究意义、评价方法、道路景观组成要素与属性特

征、道路景观空间序列进行初步探讨。

2　道路景观美学研究意义

目前看来, 进行道路景观美学评价至少有以下几个方面

的意义:

( 1)现代心理学研究证明在人们与外界环境接触的知觉

过程中, 视觉作用占 80%以上,视觉环境质量的好坏对人们

的日常生活工作环境相当重要。这要求我们不仅仅保护优秀

的自然景观, 更要爱护我们普通的视觉环境。道路景观是我

们每天出门必须经历的景观环境, 不可忽视对其的保护与科

学合理的设计。

( 2)国外的研究证明, 道路景观合理布置与道路交通安

全有密切的关系, 令人赏心悦目的道路景观会使司机心理上

保持适当紧张感而又有松弛感, 有助于防止交通事故的发

生, 而杂乱无章的道路景观会让人感觉厌烦和迟钝, 对于行

车安全有潜在的威胁。

( 3)通过优美的道路景观可以把地域文化特点展现在路

域, 体现地方特色,通过观景台的设置、沿线景观组成(建筑、

雕塑、田园风光等)、服务区、立交区小品的设计。

( 4)道路景观美学感与公路沿线附属空间的休息娱乐功

能也有很大关系, 道路沿线的观景台、服务区、具有原始特色

的树林或草地或水域为过往群众提供了游憩休息的好地方,

会使过往人群产生美的感受, 会大大提升道路景观的喜好程

度。在美国, 人们喜欢驾车出行旅游,倘若遇到自己喜欢的路

域景观便会停车休憩, 欣赏自然美景或进行其他娱乐活动。

( 5)如果道路景观很好的被保护并体现了具有历史遗产

特征景观, 那么这样的道路景观也被认为是美的, 如美国“风

景公路”的评选,就从 6 个特征来评价: 风景的、自然的、历史

的、文化的、考古学的、娱乐休闲的, 候选公路不必要具备所

有品质, 但是至少具备 1 个显著特色。研究道路景观美学价

值对沿线历史文化遗产的保护是有促进作用的。

( 6)另外优美的道路景观会促进地方旅游业的发展从而

带动地方经济发展, 如美国 Caltra ns( 1996)交通部已经明确

指出了风景公路( scenic r oad)的经济意义:风景公路的发展

不仅仅增加了地方居民的娱乐性, 而且在激励本州许多地区

经济支柱行业如旅游业和娱乐业的发展上起着很重要的作

用, O reg en DO T ( Or eg on DO T , 1999, p. 136)也发现在风景

和经济活力之间的联系: 保护州的历史和风景资源对提高州

经济基础有至关重要的作用, 对于保持州民的自豪感和对于

历史和自然资源的敬畏感有重要作用[ 7]。

3　道路景观概念、特征

道路景观是包括道路(各等级公路、铁路)自身及其沿线

地域内的自然景观(气候、水文、土壤、地质、地貌、生物等)和

人文景观(各种建筑、农田、人工植被、雕塑、人工标志等)的

综合景观体系。对其可定义为: 由地貌过程和各种干扰作用

(特别是人为作用)而形成的具有特定生态结构功能和动态

特征的宏观系统, 体现了人对环境的影响以及环境对人的约

束, 是一种文化与自然的交流。景观的美不仅是形式的美, 更

是表现生态系统精美结构与功能的有生命力的美, 它是建立

在环境秩序与生态系统良性运转轨迹之上的[ 10]。

道路景观的特点:

( 1)构成要素多元性。从上述公路景观客体的构成要素

分类中, 可见道路景观是由自然的和人工的、有机的和无机

的、有形的和无形的各种复杂元素构成。在诸多元素中,道路

景观决定了环境的性质。其他元素处于陪衬、烘托的地位,它

们可加强和削弱景观环境的氛围,影响环境质量。

( 2)时空存在多维性。从道路景观空间来说,它是上接蓝

天、下连地势; 连续绵延、无尽无休; 走向不定、起伏转折的连

贯性带行空间。而从时间上来说,道路景观既有前后相随的

空间序列变化,又有季相(一年四季)、时相(一天中的早、中、

晚)、位相 (人与景的相对位移)和人的心理时空运动所形成

的时间轴。

( 3)景观评价的多主体性。任何一种景观环境,都无法取

得一致的褒贬。道路景观也是如此。评价的主体不同,评价主

体所处的位置、活动方式不同 ,评价的原则和出发点必有显

著的差别。如观赏者、旅行者多从个人的体验和情感出发;经

营者、投资者多从维护管理、经济效益等方面甄别; 沿线居住

者多从出行是否便利、生活环境是否受到影响等方面考虑;

而公路设计者、建设者考虑更多的则是行驶的技术要求及建

设的可行性。

4　道路景观美学分析

4. 1　道路景观评价流派与方法

目前国际上道路景观美学评价主要有 4 个流派。

( 1)专家学派, 把风景用 4 个基本元素来分析, 即线条、

形体、色彩和质地。强调诸如多样性、奇特性、统一性等形式

美原则在风景质量分级时的主导作用。如美国交通部的V IA

( visual impact assessment for hig hw ay pr oject s)把视觉影响

评价分为 6 步骤,分别是: 描述公路周围环境和视域; 识别核

心景观; 分析现存视觉资源和视觉反映; 描述公路替代方案

的视觉特征 ;评价公路替代方案的视觉影响; 提出缓解不利

视觉影响的方法。在评价景观的视觉质量时候, 把道路景观

组成要素抽象为线条( line)、形态( for m)、色彩( colour )、质

地( tex ture )进行分析, 4 种组成要素的不同组成形式构成了

丰富的各种景观属性(多样性、尺度性、主导性、连续性)。进

而认为 统一性 ( U nit y )、完整性 ( Intactness )、生 动性

( V iv idness)三个景观属性完全能够代表大众的景观感知情

况,即景观视觉质量= 统一性+ 完整性+ 生动性/ 3〔11〕。专家

学派的方法已经被世界各国的政府职能机构广泛采用, 如美

国林务局的风景管理系统 V M S, 美国土地管理局的 V RM ,

联邦公路局的视觉污染评价V IA ; 加拿大林务部门的有关风

景评价及管理系统等。专家学派方法最突出的优点是在土地

利用规划、森林景观规划等政府自然资源规划中具有无可比

拟的实用性,客观评价容易得出统一可比的结果。但是,近年

来对该方法的批评也日益增多,如有学者质疑少数专家从假

设出发, 以形式美原则及有关生态学原则为依据的风景评

价,到底有多大可靠性?一系列粗略的分级、分类又有多大的

灵敏性与有效性? 该方法本身无法回答此问题。

( 2)心理物理学派,把景观与景观审美的关系理解为刺

激- 反应的关系,于是把心理物理学的信号检测方法应用到

风景评价中来,通过测量公众对风景的审美态度, 得到一个

反映风景质量的量表,然后将该量表与各风景成分之间建立

起数学关系。评分法( SBE )和审美态度测量法( L CJ)是最常

用的 2 个方法。该方法多应用在实际研究当中, 许多学者针
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对不同道路景观利用不同公众群体作了大量研究,如 ( Gar y

R. Clay a, Ro ber t K . Smidt, 2004) 〔7〕对美国风景公路景观

美学评价中专家法广泛使用的景观评价因子利用心理物理

学方法做了检验, 作者在广泛分析现在美国各州交通部使用

的公路景观评价因子的基础上, 筛选了应用最广泛的生动性

( v iv idness)、自然性 ( natur alness)、统一性 ( unity )、变化性

( v ariety) 4 个评价指标, 运用相片法结合群众评分, 统计分

析表明: 被专家法一致认为的与风景美感度最大关联的自然

性因子与大众美景度感知情况并没有显著联系,而生动性取

代了其位置。群众评分法结论显示:生动性、变化性、统一性、

自然性对大众景观美景度感知的贡献率呈递减趋势。Gar y

R. Clay , T err y C. Daniel〔12〕利用此方法评价了南 U tah 州的

风景公路在不同管理区域( U SDA 森林服务部和国家公园服

务部 )的美感度, 研究不同管理部门的不同管理方式和管理

哲学影响下的道路景观的美感差异。而 Rober t Br ush 等人〔5〕

则探讨了在道路景观美景度感知中不同群体的感知差异表

现及其原因。总之, 心理物理学派方法的优点恰好弥补了专

家学派方法的缺点, 即具有很高的可靠性、灵敏性与有效性,

因而是所有当前景观美学评价方法中最好的一种方法, 还稍

显不足的是该方法所建立的景观评价模型的应用范围不够

广, 往往只适于同建模所基于的实验景观相一致的景观类

型。

( 3)认知学派,把风景作为人的生存空间、认识空间来评

价, 强调风景对人的认识及情感反映上的意义,从抽象的维

量(如复杂性、神秘性等)来整体把握风景。但是如果只停留

在抽象的维量分析上, 那就意味着它只是一个理论分析途

径, 只有把这些抽象的维量同具体景观成分相联系时,才更

有实用价值, 也才能使理论本身更趋完美。所以, 认知学派必

须同心理物理学派的评价方法相结合。

( 4)经验学派,非常强调人的作用, 把风景审美看做人的

个性及其文化、历史背景、志向和情趣的表现。由于具有高灵

敏性的特点, 认为风景质量是一种无时无刻不在变化的东

西, 实际上回避了对客观风景本身的考察, 所以该方法缺乏

实用价值,不过该方法强调人的作用的思想, 为加强风景美

育提供了理论依据。

总而言之, 线形景观感知评价在研究领域多使用心理物

理学方法,即基于相片或幻灯片或录像带模拟方法, 研究不

同群体对线形景观中不同景观类型的感知,找出感知与景观

组成、属性的关系,或建立感知的回归模型, 从而为线形景观

规划与设计、景观管理提供指导。展望未来 21 世纪的景观美

学 (视觉景观)评价发展前景,认为生态系统的评价(时空尺

度上 )相比某时刻对于某些特定景观特征的评价更为重要,

生态系统管理中对于复杂时空动态视觉有效的表达是景观

质量评价一个主要的挑战, 随着 GIS、遥感和模拟技术、模型

等的发展, 将大大有助于应对这些挑战。同时, 传统景观质量

评价也遭到生物中心论评价和社会文化评价的挑战,在应对

这些挑战的策略上, 传统的专家法和基于感知的方法要相互

整合同时吸收其他学科知识, 积极应对上述挑战〔13〕。

4. 2　道路景观组成要素与属性特征

4. 2. 1　组成要素

我们对道路景观的经历是一个整体印象,对景观的感知

是建立在景观组成的视觉特征和其联系基础之上的。这些视

觉特征我们至少可以在 2个水平上进行描述: 格局组成和格

局特征。格局组成指物体的视觉属性, 包括线条、形态、色彩

和质地。线条指: 地平线,轮廓, 区域的边缘, 人为制造; 形态

指视觉容量 ,体积或形状; 色彩指事物的色相/纯度和明度;

质地指事物表面的粗糙程度。景观的组成如地形、植被、水

体、人文景观等都可以抽象为视觉格局组成 4 个要素的组

合,如地形主要抽象为形态和线条; 水体主要抽象为线条和

色彩;植被主要抽象为色彩和质地; 人文景观可抽象为形态/

线条和色彩。

4. 2. 2　景观属性特征

这些视觉格局组成要素之间的联系就是格局特征, 即景

观属性特征。比如, 2 车道的乡村公路和 8 车道的高速公路

的视觉特征就反差很大,尽管他们的格局组成要素线条、形

态、色彩、质地类似。道路工程与周围视觉环境之间的对比可

归结为 4 个属性特征:主导性, 尺度性,多样性和连续性。主

导性指景观中特殊的组成部分由于其位置、格局要素重要性

而显得很显眼;尺度性指景观组成和周围环境的相对大小联

系,尺度性不仅与景观总体大小位置有关也与景观组成格局

要素有关;多样性指格局要素的数目和变化性及他们之间的

联系;连续性指格局要素不受干扰的流动性。

4. 3　道路景观序列与审美

景观序列是由空间序列与景观理论相结合而派生的,是

风景景物、空间环境序列。是自然或人文景观在时间、空间以

及景观意趣上按一定次序的有序排列。实际包含了风景序列

和境界、意境序列两层含义[ 14]。序列可分为简单序列和复杂

序列。简单序列的组成可理解为:前导(起景) - 发展(前景)

- 高潮(主景) - 结尾(结景) , 而复杂序列可理解为序曲(序

景) - 前导(起景) - 发展(前景 ) - 小高潮 (主景) - 回落(转

折) - 酝酿(大前景) - 高潮 (主景) - 尾声 (尾景) - 结尾(结

景)。

道路景观的序列组织分为垂直序列和水平序列。垂直序

列是从观景角度来看,有“仰视、平视、俯视”之分, 不同的观

景角度所呈现的景观组成、特征各异, 如仰视以山峦云彩为

主,平视以地表各组成要素为主(水体、生物、土壤、特殊地质

构造等)若视线开阔,远处山脉群峰甚至山顶云朵夜清晰可

见,而俯视若在平地,仅道路两侧植被水体等有限空间事物

可见, 若在一定海拔的山地, 则可能会俯视平地或山谷内的

所有景观。德国杜伊斯堡- 法兰克福高速公路是依莱茵河谷

地两侧山梁而建, 用高架桥的方式跨越河谷, 在公路上乘车

俯视河谷似有人间仙境尽收眼底之感,河谷内错落有致的村

落、小镇、教堂、古城堡、郁郁葱葱的山岭植被, 是优美的景

观。水平序列指道路景观空间的开合变化, 路线的迂回曲折,

在人的心里产生的和谐韵律感等心理映象。我国国土广阔,

地形复杂,起伏多变, 道路景观随之复杂多变。或经过东部一

望无际的大平原、或经过南部郁郁葱葱的山岭、或经过西部

白雪皑皑的山颠、或经过西北黄沙漫漫的戈壁沙漠、或经过

满眼绿色的蒙古草原,或经过湖泊、河流、溪流——或许在通

过狭长的山区隧道后, 山下一览无余的美景会让人产生“一

览众山小”的豪情, 然而你来不及自豪,瞬间视线又被群峰遮

蔽,自然的神秘感、崇高感、韵律感、自豪感在人心中交相辉

映,仿佛处处是高潮, 处处是酝酿,让人感叹万分!

我国道路景观设计人员已经意识到了景观序列设计的

重要性, 在景观设计中已经开始体现, 如重庆石柱至忠县公

路景观设计 ,分为: 山原槽谷田园风光带、峡谷景观带、森林

景观带和人文景观带等不同景观设计段分别进行设计, 充分

体现不同设计段的地域自然文化特征, 考虑到观景者(道路

使用者)视觉特征、心理感受。
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5　结　论

道路景观学涉及工程学, 行驶力学, 生态学, 地理学, 社

会学, 经济学, 美学, 规划学等等多学科知识, 美学研究仅仅

是一个方面, 且是道路景观研究比较高级的阶段, 在我国现

阶段以通车里程为追求的大环境下, 对道路景观美学方面的

研究还处于起步阶段, 放眼欧美发达国家, 他们已经跨越了

道路快速修建的阶段而转入对道路沿线景观欣赏与审美的

层次上, 且更注重景观生态效益。展望未来的我国道路景观

美学研究, 需要吸收他国优秀的研究成果,如在科研领域占

主导地位的心理物理学法的吸收,和在政府管理决策中广泛

使用的专家评价法,要加强两种方法结合的研究。还要结合

中国传统文化审美观念,对道路沿线景观进行细致充分的研

究,为道路景观设计、沿线景观保护与欣赏提供建议。由于美

学评价本身是一个极其复杂的过程,还必须综合运用自然科

学和人文科学的知识。在我国道路景观研究人员和道路设计

者的共同努力下,我们有理由相信未来我国道路景观美学研

究的前景是光明的。
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科学和经济合理的工程治理方法, 并辅以区域性的生物防

治, 分期分批逐步治理一些目前威胁严重、影响和危害大的

地质灾害点和地质灾害集中区, 有效遏制该县地质灾害的进

一步发展, 改善自然生态和地质环境。

7　结　论

康定县地处四川地西缘山地和青藏高原的过渡地带, 区

内地形切割强烈,地质构造复杂, 构造运动强烈, 且有活动性

断层通过本区,加之地震活动频繁, 地质灾害十分发育。这些

灾害阻碍了当地经济发展, 威胁了人民群众的生命财产安

全。各级政府与人民群众应当充分认识灾害的严重性, 积极

做好及参与地质灾害的防治工作, 避免、减少各类地质灾害

的发生, 保护人类赖以生存的自然环境, 提高人们的生产生

活质量,促进当地经济健康、持续发展与社会全面进步。
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