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川藏公路地质分区三维可视化信息管理初探
——八宿至林芝路段工程分析
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摘　要:介绍了川藏公路八宿至林芝路段的地质情况及其地质灾害情况。并对这一地段采用 EGM S 方法进行了工

程地质分区。同时利用与工程地质分区相适应的综合地质信息系统( SGI S)对这一地区进行了三维可视化模拟,实

现了在模拟三维地形上的工程地质分区信息管理。
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Abstract: It is descr ibed the g eolog y situation and geo lo gy disaster of Basu- L inzhi section of Chuan- Zang r oa d. A eng ineer -

ing g eolog y par tit ion o n t his a rea w as made by using the EG M S metho d. A nd a 3D model o f this a rea w as ma de by using the

SGI S t echnolo gy , w hich ino sculates with the EGM S . T he management o f eng ineer ing g eolog y par tition on this ar ea was also

rea lized.
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1　前　言

川藏公路作为连接内地与西藏之间的交通大动脉, 大部

分路段位于崇山峻岭之中。这些路段地质条件极其复杂, 各

类地质灾害如崩塌、滑坡、泥石流频繁发生。其中八宿- 林芝

路段沿线地处雅鲁藏布江大拐弯处。这一地区强烈的地壳运

动造就了公路沿线特定的地形地貌、地质构造、水文气候等

自然环境,具备了多种山地灾害孕育和成灾条件[ 1] , 历来是

这类地质灾害高发区。这一地区特殊的地形地貌在地质灾害

类型上具有代表性。利用工程地质力学综合集成理论

( EGM S) [ 4] 对这一地区进行工程地质分区研究能为公路工

程部门的公路治理及地质灾害预防提供重要参考,并为以后

将来可能建设的川藏铁路的有关决策提供具有指导性的地

质分区资料。采用与工程地质力学综合集成理论( EG M S)相

适应的综合地质信息系统( Sy nthetic G eolog ical Info r matio n

System , SGI S ) [ 2～4] 技术, 通过采用综合地质信息系统

( SG IS)和三维建模技术, 可以把工程地质目标区域的现场

勘测数据、后期研究成果在计算机上直观地用图形显示出

来,更有助于推断、预测和把握这些数据在区域内的整体分

布规律, 并通过反馈回来的信息发现以前工作的不足, 指导

以后的研究。将这一技术应用于川藏公路林芝八宿路段地质

分区工作中 ,建立起这一地区的三维地质模型, 能为分区研

究提供一个新的、强有力工具。所以, 本文的工作尝试利用

SG IS 技术, 并通过计算机模拟进行这一地区的各种工程地

质信息的综合,实现川藏公路八宿至林芝路段工程地质分区

三维可视化信息管理。建立综合地质信息系统, 也将为进一

步开展工程地质分区与防灾减灾研究打好基础。

2　地质及地质灾害情况简介

2. 1　工程地质情况

林芝- 八宿段地处青藏川滇“歹”字形构造与喜马拉雅

- 帕米尔“歹”字形构造复合部位。八宿至波密处于青藏川滇
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“歹”字形构造的西段, 其发育的压性或压扭性断裂, 由北西

向转为北西西向展布。分布主要断裂有觉洛- 各松断裂及松

宗- 嘎达断裂等。

该路段地貌明显受地质构造、新构造活动与地层岩性组

合所控制。从总体来看, 大致以安久拉山口为界, 分为两个地

貌区, 安久拉山以东为深切割高山峡谷区, 安久拉山以西为

深切割高山峡谷、宽谷相间区。地形地貌条件复杂, 对崩塌、

滑坡的形成创造了有利条件。气候条件复杂, 高原气候变化

无常, 昼夜温差很大,雨量较大, 对暴雨型泥石流的形成很有

利; 高原、高山区海拔 4 500～5 000 m 以上是冰雪覆盖和现

代冰川发育地区, 冰雪和冰川融化水资源很丰富, 因此在沿

线发育冰川泥石流、冰湖溃决型泥石流。沿线地层岩性复杂,

跨越昌都、察隅和墨竹工卡地三个地层区, 地层岩性变化很

大, 岩石破碎,软弱结构面发育, 并有岩浆岩、喷出岩出露, 岩

石工程地质特性复杂, 软硬相间, 是形成地质灾害的重要内

在因素。¹

2. 2　地质灾害情况

区域内地质灾害具有类型多(例如滑坡、泥石流、崩塌、

滚石等类型)、数量大等特点。原因则是多种多样。如构造活

动、降水、地形、河流、人为削坡等,很多灾害甚至是多种因素

共同作用的结果。就灾害的空间分布来看:滑坡主要分布在

鲁朗- 波密段,尤其是集中在东久( 107 道班) - 98 道班之间

(如东久滑坡群、易贡高速巨型滑坡、拉月大塌方、102 滑坡

群等) ,而数量众多的泥石流较多出现在松宗(位于 90 道班

附近)以东地区。许兵、王思敬等[5, 6]还对规模较大的地质灾

害的分布情况进行了研究,并给出了山地灾害区段划分。

3　工程地质分区

在川藏公路八宿至林芝路段工程地质分区中, 一方面考

虑到工程地质分区是以后这一地区工程地质研究和公路的

工程整治、岩土工程设计和施工的必不可少的基础环节; 另

一方面分区的结果将为这一地段的地质灾害预防和工程治

理提供服务。所以要求分区应简便实用, 不追求繁杂和细致,

这样才可以为公路整治工程的分区设计及铁路建设的预可

行性研究的分区研究和设计服务; 同时, 考虑到川藏公路沿

线,崩塌、滑坡、泥石流为主的地质灾害相当发育, 而这一地

区尤为典型 ,因此, 在对这一地区工程地质条件进行研究的

基础上进行的工程地质分区研究应能为地质灾害预防及整

治提供依据。

表 1　工程地质分区结果

区号 Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ

评价 较差 较差- 中 较差- 差 较差- 中

亚区号
　Ⅰ1

八宿- 73
道班西

　Ⅰ2

73 道 班
西- 仲沙

　Ⅱ1

仲沙- 80
道班

　Ⅱ2

80- 然乌
桥

　Ⅱ3

然乌桥-
81道班

　Ⅲ1

( 81- 83)
　Ⅲ2

( 83- 87)
　Ⅳ1

( 87- 89)
　Ⅳ2

( 89- 92)

评价 较差 较差 中 较差 中 较差 差 中 较差

区号 　　　　　　Ⅴ Ⅵ Ⅶ Ⅷ

评价 中～较好 差　　　　　　　　　　　　　　　 较差 中

亚区号
Ⅴ1

( 92- 96)

Ⅴ2

( 96 -
98)

Ⅵ1

( 98 -
101)

　Ⅵ2

101-
通麦

　Ⅵ3

通 麦
- 拉
月桥

　　Ⅷ1

拉月桥 - 东
久
( 105- 107)

　Ⅷ2

东久- 索
母浦

　Ⅷ1

索母浦-
111道班

　Ⅷ2

111 - 林
芝弄巴

　Ⅷ3

林芝弄巴
- 林芝

评价 较好 中 较差 差 差 较差 较差 中 较差 好

　　工程地质条件是各种地质因素的综合,主要包括工程所

在地的地层和构造、工程岩土类型和岩土体结构及其力学性

质、水文地质条件、地形地貌、在内、外营力作用下的风化等

内容。虽然这些工程地质条件虽然有着不同的层次性, 但在

这一地区其相互作用的特征还是相当明显的。正是这些条件

的共同作用决定了这一地区的工程地质格局。为了得到合理

和有效的分区结果, 工作重点就放在了对地质构造与地应

力、工程地质岩组、地形地貌条件、水文地质条件、物理 (自

然 )地质现象等方面进行工程地质条件分析和评价这一方

面。所得到的结论是: 就总体而言,该地区的工程地质条件很

差。

目标地区的工程地质分区结果: 应用 EGM S 方法将从

八宿到林芝路段具体分为 8 个区,并进而细分为 19个亚区。

如表 1:

4　SGIS 技术及在八宿林芝路段综合地质信息系统

中的开发应用

4. 1　SGIS 技术简介

综合地质信息系统( SG IS)是为适合地质灾害分析评价

和预测的需要,适应岩土工程设计与施工过程中工程地质与

岩石力学分析的要求应运而生的。它是一种与工程地质力学

综合集成理论与方法( EG M S)相适应的信息系统。所谓工程

地质力学综合集成理论与方法( EG M S) ,是指以工程地质力

学和系统科学为指导,旨在从工程全局上及具体工点上随时

掌握各种(地质)信息的变化,将与岩土工程设计、施工和运
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行等有关的工程地质、水文地质、工程条件等理论分析的结

果、专家群体经验知识、工程地质力学方法和工程地质力学

技术等进行综合集成, 合理地做出地质灾害的分析和预测,

并及时做出设计与施工的决策, 为岩土工程的动态设计和信

息化施工服务的方法论。SG IS 能提供工程区域范围内的工

程地址信息和工程布局信息,并提供与之相关的信息采集、

存储、查询、分析评价、预测等功能。它的内容和外延都非常

广泛, 它的一部分较成熟理论目前已经慢慢的为人理解和接

受, 更多的部分还需要在理论上进一步研究和探索, 以期获

得突破, 系统的实现还需要分步骤、分阶段进行。

图 1 给出了 SG IS 的总体结构[ 2] , SGI S 包括区域工程地

质信息系统、工程地质信息系统、地质工程信息系统等三个

子系统[ 2]。作为研究适用于工程地质领域的 SG IS 系统, 在结

构上当然要尽量涵盖工程地质领域的各个应用方向,而作为

实际应用的某一个系统没有必要这样求大求全,而是根据实

际的需要采用这个框图中的一个或几个子系统构成一个实

际的满足需求的 SG IS 系统。在一些领域有了实质性的信息

系统应用。如五强溪水电站左岸边坡监测信息系统,铁路地

质综合勘探方法决策系统等[ 7]º。

图 1　SGI S 的主要研究内容

　　SG IS 技术是实现 SGIS 系统服务于工程地质分区的基

础。而三维建模、G IS 技术、虚拟现实技术是构成 SG IS 的技

术基础, 以此为基础,在实现工程地质研究的具体要求后, 才

能建立一个可实际应用的 SG IS 系统。要指出的是, SGIS 和

GI S 是不相同的, 目前 GIS 技术面向的主要是基于二维的图

形和属性数据管理。就 SG IS 技术来说, 由于研究对象为三

维地质体和地质过程, 所以它要求实现三维图形数据和相关

属性数据的管理和表达, 这在目前主流的 GIS 技术中还是

比较难以实现的。当然 GIS 强大的属性数据管理和查询等

功能依然是 SGIS 不可缺少的重要基础之一, 在 GI S 基础之

上结合三维建模技术实现三维可视化信息管理和查询, 才能

满足 SG IS 的要求。可以说, SGIS 是面向地质学领域的新型

三维 G IS 系统。

4. 2　川藏公路八宿至林芝路段综合地质信息系统开发

为了满足工程地质分区的要求, 在实现这一地区工程地

质分区的实际系统的工作中, 在大框架上采用了与 EGM S

工程地质分区法相适应的的综合地质信息系统( SGI S)来进

行搭建。

川藏公路八宿至林芝段工程地质分区可视化的实现流

程。

( 1)系统设计

¹ 系统需求(预期目标)。建立川藏公路典型路段的地质

灾害信息系统, 利用 GIS 系统所具有的强大浏览查询功能,

实现公路沿线地形地貌浏览, 查看地质灾害的分布, 地质灾

害属性信息的查询,地质灾害的形成机理分析等功能。

º系统分析。根据以上需求,将系统划分成三个部分:数

据库及其管理模块,主程序与图形显示模块和空间查询分析

模块。

主程序与图形显示模块:从数据库中读出各种地质信息

的坐标位置,通过编程实现地形和基于地形之上的各种地质

层面和地质实体的三维图形显示。同时引入图层机制, 把不

同的地质层面和地质实体分别放在预定义的图层上。这部分

使用 Vr map 控件在 V B 平台上实现。

空间查询分析模块:空间查询分析模块则是联系上述两

个模块的接口, 通过系统内部的对象查找工具与数据库

SQ L 编程实现从三维图上直接获得相关地区的地形、地理

及地质信息。这部分也使用 V r map 控件在 V B 平台上实现。

数据库及其管理模块:数据库部分则将与工程地质分区

相关的各类信息放到各个数据区加以管理, 并通过程序与其

他部分联系起来。这部分采用 A ccess 数据库搭建。

各模块之间的关系如图 3 所示:

图 2　地形图矢量化过程

图 3　系统基本结构

　　( 2) 基本图形数据采集在这样一个条件极为复杂的地
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区数据采集和整合, 并将它们数字化是一个极其艰难的的过

程。由于条件所限, 主要是从地形图以及其他专题地图获取

研究区 DEM ( Digital Elev atio n M o del, 数字高程模型 )数据

和坐标数据,以其作为进一步工作的底图。研究区 DEM 数

据的获取就是采用地图扫描矢量化方法, 其原理和主要过

程»如图 2 所示:

( 3)编码实现。本系统采用微软公司的 V B 语言和灵图

公司的组件式 V r map 三维建模 G IS 平台进行开发。

( 4)系统测试和试运行。

5　系统开发成果

系统编码完成以后, 获得的程序具有以下几个主要功能

模块:

( 1)文件管理: 实现文件的打开和关闭, 退出系统等功能。

( 2)场景管理: 实现场景的打开和切换,以及系统几何变

换的功能,主要有场景的平移、旋转、缩放等操作。

( 3)显示: 连接各类数据库,打开数据文件并显示在三维

地形之上,实现基于底图之上的其他数据图叠加。

( 4)查询: 连接属性数据库,对在三维地形上显示的各类

图形要素提供实时查询的功能,从而获得与图形相关的属性

信息。

图 4、5　系统主界面和系统菜单

图 6　分区信息查询界面

　　从图 4 系统主界面上可以观察由 D EM 数据实时生成

的三维地形, 并可通过鼠标、键盘和菜单操作实现三维地形

的飞行浏览, 旋转, 缩放,以及观测角度的选择;并可以通过

菜单, 选择不同的场景进行切换。图 5 是系统主菜单的演示,

即图 4 左上角部分。

在进入查询状态后, 用鼠标点击三维地图图上地形可以

查询到相关的分区信息。

6　结　论

( 1) 川藏公路八宿林芝段工程地质分区研究为这一地

区的公路建设及地质灾害预防提供了极为重要的参考资料;

而川藏公路八宿林芝段综合地质信息系统的建立为该公路

段的维护和治理和进一步的研究提供了一个直观简明的方

法和平台。

(下转第 119 页)
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L i0 = ∑{X [ i, ( s× p ) ] - X
-

i } {Y ( s× p ) - Y
-

}

7 式中常数项

a0 = Y
-

- ∑a iX
-

i, i = 1, 2, 3

回归平方和 ( S) 与剩余平方和( E) 分别为

S = ∑L i0ai

E = ∑L 00 - S

式中:

L 00 = ∑[ Y ( s × p ) - Y
-

] 2

全相关系数 (R) 为

R = ( S / L 00)
1
2

3. 4　按像元进行计算

以上论述了模型以及计算方法, 数据的获取主要通过遥

感影像以及野外实测。雪盖面积 ( S ) 可以通过卫星影像求

得; 雪盖地区的坡度( k ) 可以通过高精度的 DEM 求得; 每日

温度(度—日数) ( T d) 可以由基站测定; 度日因子( K) , 表示

每日温度升高 1℃ 所融化的积雪深度,会因地表状况不同而

呈现差异, 要通过野外实测; 高山风速 ( v ) 可以由气象资料

以及野外实测取得; 地区雪的比热( c) 可以查资料或者室内

实验取得数据; 径流系数 ( G) , 表示流出水量与可得水量之

间差异,也是野外测定。

获取以上数据后,就可以进行模型求解。

4　结论与展望

( 1)遥感信息建模理论可以为定量化研究各种地理现象

提供一条可行途径,其应用价值值得重视。

( 2)结合 SRM 的部分因子, 根据遥感信息建模理论提

出融雪径流模型, 理论上成立 ;而且融雪径流遥感信息模型

的各项因子数据来源符合实际操作,所以具有应用前景。

( 3)本文的模型较之 SRM 更具有普遍性; 同时, 实践是

检验真理的标准,笔者下一步的工作是应用相关数据进行模

型验证。由于国内相关数据较少,笔者计划与 SRM 的创立

者取得联系,以期获取有用数据用于本模型验证。
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　　( 2) 经过对三维地质建模数据结构的分析,针对三维地

质建模基础数据结构的特点, 较为合理地实现了川藏公路典

型路段三维建模基础数据可视化及其管理,并建立了简单的

数据库来管理工程数据。

( 3) 组件式三维虚拟现实地理信息系统是组建三维地

质信息系统先进可行的方法之一。采用此项新技术,降低了

工作难度的同时也提高了我们工作的效率,较好地实现了川

藏公路展线、断层分布工程地质分区数据的分段显示、查询,

以及川藏公路沿途地形的浏览。

( 4) 另外, 从实践上来说,由于条件所限川藏公路典型

路段综合地质信息系统本身有很多需要进一步加强和完善

的地方,如: 进一步加强 SG IS 理论的探讨和研究,建立一个

较为完备的理论体系; 进一步丰富实际资料与模型数据; 从

更大地形图区域中采集 DEM 数据等。
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